Jatto y Ju Hio

Conferencia pronunciada por el Teniente de Navio Ing, Home-
ro Martinez Montero (1) en el Centro Comercial e Industrial de
Salto, el 9 de Noviembre de 1956, con motive de los actos conme-
morativos del Bi Centenario de la Ciudad de Salto,

Senores :

El surgimiento en nuestro pais de conglomerados hu-
manos organicos, responde fundamentalmente a dos causas: al
proposito deliberado cuyo estimulo afinca en razones militares
0 economicas, o al hecho fortuito impuesto por realidades geo-
ordficas o necesidades sociales. Desde luego, dentro de estas dos
orandes causales caben variados matices simples o complejos.

Creo que el surgimiento de la hoy ciudad de dalto res-
ponde a la segunda motivacion, vale decir: que no fué la resul-
tante de una voluntad determinada sino la evolucion de wuna
necesidad creada por un hecho geografico: la presencia de es-
collos en el lecho del rio Uruguay que impedian o condicionaban
la navegacion. Recordemos brevemente algunos antecedentes
para situar el tema.

El rio Uruguay fué descubierto en enero de 1520 por

(1)

Egresado de la Escuela Naval en 1928 fué calificado le mejor alumno
de su promocion, de él se puede decir que dejé unos libros de estudios pa-
ra dedicarse a otros con mas ahinco,

Bs autor de importantisimas obras, cada una de las cuales constituye
un positivo valor de su género, sobretodo aquellas que tienen relacién con
¢l mar, del cual es un yerdadero enamorado,

En el afio 1933 publicé “Once meses en el Este”, obra premiada por el
Ministerio de Instruccion Publica, En 1934 El Triunfo del Mar, premiada por
la Liga Maritima, En 1936 Normas para la conservacién y conduccion de
motores y méquinas. Bn 1947 El Faro de la Isla de Flores, 1939 Montaje de
Artilleria de Plaza en nuestras Fortificaciones Coloniales, 1940 La escla-
vitud en el Uruguay, 1941 Marina Mercante y Pesca, obteniendo un premio
instituido por la Liga Maritima del Uruguay, 1941 Un antecedente consti-
tucional desconocido, 1951, Carmelo y su Region, 1955 El Rio Uruguay,
Historia, geografia y geopolitica de sus aguas y de sus islas, este intere-
sante trabajo se publico én la revista Historica del Museo Histérico Nacio-
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Juan Rodriguez Serrano, capitin de la nao “Santiago”, la mds
pequeiia de la expedicién de Hernando de Magallanes y por tal
condicion la predestinada a la grande empresa de develar la
existencia de la corriente fluvial que iba a delimitar una patria
¥ a darle la eufonia de su nombre,

Rodriguez Serrano si llegé a alcanzar no sobrepasé el
paralelo de la desembocadura del rio Negro; y como el centro
de exploracion y dominio de la América Mervidional fué la Asun-
cion, acercada en el miraje iluso de los conquistadores a los
vacimientos de metales preciosos del Perd, el rio Parani se
convirtié en la via de penetraciéon de las nuevas tierras que se
incorporaban a la posesion efectiva de Espaiia. Por mas de un
eiglo permanecieron en el méis absoluto abandono por parte del
hispano las tierras situadas al oriente del rio Uruguay, que
pues no conducia a ninguna parte, siguié discurriendo tranqui-
lo sin que le hendiesen otras proas que los lefios ahuecados con
que los iI_ldigeuns se servian para sus pesquerias o para comuni-
car las tierras de ambas mérgenes, deteniéndose en las iglas de
hirsutas marafias, tras cuya irregular caneva 4cgso vieron pa-
n'a] ¥ como si esta labor fuera poco acaba de publicar, Significacion Mari-
tima de Montevideo en log siglos XVIIT y XIX,

P!'ofualm' de Investigationes Historieas en el curso de Estady Mayor
de 1:'- Pn!al‘luet. de Cienciag Geograficas en el Liceg Naval, en la Hseuela de
Mecdnicos de la Armada v de muchos centros doeentes Oficiales, ele,

EH15-U larga y brillante envrera ha desempenado puestos de real im-
]}!}!'T..iﬂ'l(!l:l como el de oficial Ingenicro en el Crucera Mentevideo
hidrografico “Capitan Miranda" Jefe de
sandd, y mis Lz

., ¥ buque
+ miquinas en ¢l Guarda Costa Pay-

irde en el Capitan Mirgnds, Organizador ¥ Director del Ser-
vicio Histirico y de Informacion de |

gacion intevior del Ministerio de Obrag Piblicas
El Superior Gobierno en méritos a sus conoeimientos y hombrin de

bien lo designé Fisealizador y Reesptor de las naves construidas en Ttalia

para la Marina Nacional, también ha sido desiznade )

ciones de cardeter Internacional, poniendo celo e inteligencia en todos sus
cometidos, es pues el Capitan Martines Montern, no solo un estudioso sinﬁ'
también un orgullo como Marino, Eseritor vy Profesor,

Ultimamente realizé un importante wvi;

je de estudios en use de una
beca del Instituto de Cultura Hispinico
!

dictd eonferencins en centros do.
centes espafioles, realizé investigaciones de archives de la Peninsuls <ande
Fuvo actuaciones elogiosas que reflejan un honor para la Marina a h-[--:-
el representa con orgullo, — G, B, i
; ]
i S

\ Marina, Jefe del Servicio de'Naves 0
TR

para desempefiar fune  *

qar las canoas de Hernandarias que en la primavera de 1607 de-
hen haber surcado el rio desde los rapidos saltenos al”Plata 8u-
perior. E informé ¢l diligente gobernador al rey que “la nptlcl_a
de que este rio nombrado Uruguay trajo eata_gente que hajd rio
abajo, fué ser rio apacible, de buena navegacmr!’y"mu}r agrada-
ble y de buenas tierras y partes para su poblacién™. :
Pero en la clepsidra del destino no asomaba afn el in-
dice determinante de una nueva realidad. Lag tierras de la Ban-
da Owiental continuaron por mucho tiempo mis en su estado
prifnitﬁvn, Y las primeras luces que anunciarian su amanecer no
vendrian del Este, sino de aguel Norte paraguayo que f.u::z 0eaAs0
de la epopeya artiguista. Lumbre son, de voluntad heroica. en-
cendida en los lefios de la fe religiosa, mantenida por los cruza-
dos de la Compafifa de Jesiis. Sus misioneros descienden por la
margen derecha del Alto Parana; lo cruzan en f:lquel punto en
que por decidida inflexién hacia el Oeste se aleja del Uryguay,
v desde la reduccién de “Nuestra Seiora de la Encarnacion de
Itapua” avanzan por el hoy territorio argentino de Misiones pa-
ra fundar el 8 de diciembre de 1619, la primera reduccién del
Uruguay, bastante al Norte de nuestro territorio actual, alla por
¢l paralelo 28, ;
Desde la primera conquista del P. Roque Gonzlez a
1628, se fundan las reducciones de Santa Maria, San Javier, Ya-
peyii,Santo Tomé y Méartires. Politica y religiosamente deD_enden
de las autoridades de Buenos Aires y la tnica via econémica de
comunicacion es el rio Uruguay, rio que ahora lleva a alguna par-
te. ¥ a un destino. Para cumplirlo, remontan su curso convoyes
de embareaciones llamadas balsas, constituidas por dos canoas
paralelas que se unen por maderos transversales para servir de
sosbén a una ligera cabafia hecha de eanas, paja y cuero en la que
ge acomodan los viajeros. Marchan a impulsos de remog, dia
tras dia, remontando trabajosamente la corriente hasta un pun-
to en que, levantandose el lecho del rio en piedras de origen mi-
lenario, imponen un alto a la navegacion. Es sélo una pausa, la
necesaria para que los sufridos remeros indios desarmen las

~ balsas y pieza a pieza las transporten aguas arriba de los esco-
" llos para armarlas de nuevo, La pausa es breve, pero suma dias.

En tanto, ;qué haeen los viajeros? Aguardan en la orilla, recono-
cen el paraje v transmiten de él sus noticias a otros viajeros. El
“it0” o arrecife se marca en las primeras cartas jesuiticas, cual
hito de up camino. Acaso alguien dejé alli un refugio para los
gque vendrian: una cabana, un fogdn, un desmonte que ofreciese
geguridad contra log asaltos de las fieras. De ese testimonio ele-
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mental de vida civilizada aprovecharian los sucesivos viajeros
en sus etapas de subida y bajada y asi debe haber nacido y ha-
berse formado la tradicion del lugar cuyas caracteristicas geo-
graficas estaban marcindole un destino,

Alguna vez he expresado que la Geografia no hace His-
toria; pero ésta surge ¥ se arraiga como un estilo de vida cuan-
do los hombres conforman su actividad a log rasgos y condicio-
nes de la comarca.

Los altos fondos basalticos, simple accidente geomorfo-
logico, interrumpen la navegacion de un rio hurtande los bene-
ficios de una actividad comercial econdmica a tierras de alta
productividad que ze extienden mdis al Norte ocupando miles de
heetireas. Tales escollos establecen, pues, natural y fatalmente,
un sitio de transicién, un punto de trasbordo entre la regiom
productiva y los puertos maritimos habilitades para realizar
una distribucién universal. La naturaleza, pues, ofrece un pun-
to de apoyo al destino histérico que espera a los hombres que
le realicen. Estos llegan en rara complementacion de condiciones
apenas sobrepasada la primera media centuria del siglo XIX ¥
la conjuncién de ambos hechos determina la pujanza de Salto,
lievindole de aquel villorrio que merece a Arséne Isabelle en
1.?133 el juicio “de una aldea que no tiene la mitad de importan-
cia de Paisandi, donde no hay més que cinco casas de azotea,
siendo las otras y hasta la iglesia ranchos blanqueados exterior-
mente”, a !:1 activa capital que en eciertos momentos marea rum-
bos de accion a toda la Repiiblica con su dinimica multiple, una
de cuyas manifestaciones es la creacion de la flota fluvial mas
activa que exista en el continente americano del Sur,

Examinemos a la geografin y conozcamos a los hombres
que complementindose, determinan el binomio creador de aquel
Salto seiiero, que entre los titulos de justo orgullo puede ogten-
tar el de haber asegurado la subsistencia econémica ¥ Progreso
de la nacton uruguaya durante la dificil etapa de las iltimas
seig décadas del siglo pasado.

i (fu:mgh la Republica Oriental surge a la vida indepen-
Nokro Houstitagin, wn pis ool 1o iats »L M
At e la divis \m.1 f{;pgtrrtamen'tal en la que no
s::.gdﬁ,n;mentaﬁl?)i ];Ui}aavgiamrl{& B‘;JL.UIT o BE]E’H’ Sa’lto S
76.000 kms.2 de superficie, se cilt?en {u%lm;?‘ Mft% sk st Ic_s
S larrat . » 5€ X ‘ce 1 campaiia semi-desérti-

' 5, Sln mas caminos que los naturales trazados
por el rumhg certero fie] baqueano y la pericia de los cuarteado-
res, que llevan las diligencias v las carretas por la seguridad de
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las tierras altas de euchillas y serranias, Pocas casas: cascos de

estancias con arquitectura’ de fortaleza porque han de defender-
se de salteadores, sean indios resentidos, cuatreros gsensuales o
extranjeros mal intencionados en busca de tierras en que asen-
tarse o de ganado para arrear. s

Poca autoridad, mucho espacio, todo a realizar.

Sobrepasado el limite incierto del pais, el E_stado bra-~
silefio de Rio Grande del Sur, con una economia 3}}1‘1!1&1’ a la
nuestra v con igual carencia de vias de comunicacion. No }111}*
ferrocarriles ni caminos; nc hay puertos er la lejana cns!:a, atlin-
tica para encauzar las exportaciones e im}.][.}’['t'd.?i[}nﬁ?“ El actual
puerto ultramarino de Rio Grande se habilitard recién en 191},
luegn que una compainia francesa obtiene la concesion para ahr}r
el canal profunde y permanente que comunique la Laguna de
los Patos con el Atlintico. Atn asi, las ricas regiones ganaderas
del suroeste del Estado — Quarahy, Uruguayana, Bagé — que-
dan fuera de la zona de influencia del puerto y 1a ganaderia
constituve su gran riqueza comerciable en casi todo el decurso
del siglo pasado. La via econémica de encauzamiento de su vida
activa es el rio Uruguay que también sirve a las tierras corren-
tinas y misioneras, productoras de yerba, cerda, tabaco, los que
no pueden desplazarse hacia el Sur por via terresire por falta
de caminos v medios de transporte, E1 primer ferrocarril argen-
tino tiende sus rieles en 1857 desde Buenos Aires a San José de
Flores; hasta 1880 ningin riel cruza el territorio que encuadran
los rios Parani v Uruguay. Los que hacen su aparicion en el
decenio siguiente, son lineas locales y aisladas, sin ninguna co-
nexion que permita sustituir al transporte fluvial que cuenta
con la segura ruta del Uruguay.

Otro hechg favorece el ugo de esta via: la libertad de
navegacion. No se ha dictado ni se dicta en el curso del siglo
pasado ninguna disposicién que limite la actividad de los barcos
argentinos o uruguayos. No hay leyes de cabotaje por las cuales
cada pais reserve a sus buques el privilegio de comerciar ent;e
los puertos de su territorio. Las embarcaciones de aquellas nacio-

" nalidades pueden operar en Montevideo, Buenos Aires, Nueva

Palmira, Paysandi, Concordia y Salto en una amplia combina-
¢ion de itinerarios que favorece el giro comercial, y ampliando
las posibilidades econdmicas, garantizan éxito a las empresas de
navegacion. Todo el ambiente es favorable, pues, a la habilita-
cién de lineas regulares de navegacion que unan la vasta y rica
region del Alto Uruguay con los puertos del Plata a través de
uno de log puertos fluviales situados en la zona limite de su na-
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vegacién: Salto o Concordia. il

] Los dos paises tienen igual interés en atraer el comer-
cio exterior de tal regién que, en Ultima instancia, irda a inere-
mentar el volumen operativo de los puertos transatlénticos de
Montevideo v Buenos Aires. Tal interés aparece desde los pri-
meros tiempos de la organizacion de ambos Estados del Plata,
y se manifiesta por una larga secuencia de disposiciones  que
otorgan facilidades al comercip de transito del Alto Uruguay.
“F1 Universal” de Montevideo decia en su edicion del 13 de mo-
viembre de 1833: “Una carta de Entrerios asegura que el Go-
bierno de agquella Provineia trata de establecer una Aduana en
el nuevo pueblo de Concordia, frente a Salto, con el fin de dar
transito por aqueila costa al comercio del territorio del Brasil.
Si eso se realizase, v las Receptorias del Uruguay, con particu-
laridad la de Salto, se empeiiasen, como ha suecedido alguna vez,
en cobrar por entero el derecho a los cueros que de Misiones ba-
jasen en transito para puertos extranjeros, contraviniendo a lo
dispuesto en el decreto del 25 de Enero de 1830, resultard un
periuicip notable al Estado y particularmente al referido pue-
blo de Salto”.

En este suelto periodistico se resume toda la historia
econémica de la regién considerada, en la segunda mitad del
siglo XIX, en la cual el puerto de Salto desempeiia una funeion
decisiva, La Republica del Plata que logre atraer el comercio del
Alto Uruguay, se habri agegtirado los beneficios de la mayor
concurrencia de la navegacion de ultramar. i

La Republica Argentina tiene a su favor la inmensidad
del territorio, una mayor poblacién v ciertas caracteristicas geo-
orificas como el rio Parand por el cual debe encauzarse, necesa-
riamente, la vida de relacion del Paraguay. Su comercio exterior
utiliza el puerto de Buenos Aires, Hasta 1853, por ofra parte,
este puerto goz6 del privilegio de tinico habilitado como de ultra-
mar. Toda la produccién argentina debia concentrarse en él para
la exportacion; todas lag importaciones, cualquiera fuese su des-
tino: Rosario o Cordoba; las provincias fluviales o las medite-

rraneas, debian arribar a Buenos Aires para su ulterior distri-

bucién. Tenia en contra su desfavorable situacion. Colocado  al
fondo del estuario, alcanzibase por canales de balizamiento de-
ficiente lag aguas poco profundas de su fondeadero sin obras de
proteccidn, expuesto a todos los vientos. Cuando a partir del 10
de julio de 1853 se abren los rios Parania y Uruguay a la libre
concurrencia de todos los pabellones del mundo y se habilitan
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otros puertos para el comercio exterior como el de Rosario sobre
el Parand y Concepcién sobre el Uruguay, la importancia de su
exclusividad decae sin que en compensacién tenga los beneficios
de obras de mejoramiento. Una posibilidad de mantener y de
acrecentar su actividad radicaba en la atraccién del comercio
de transite del Alto Uruguay.

5 La Reptiblieg Oriental tiene a su favor la unidad de su
territorio v de su produecién y las condiciones favorables del
puerto de Montevideo, situado en aguas naturalmente profundas,
con abrigado fondeadero y por lo mismo preferido por la nave-
gadién de ultramar. En contraste, su territorio reducido y semi-
despoblado ofrece una produccion limitada que eondiciona el uso
del puerto ultramarino. Su alternativa, entonces, radica en’ la
posibilidad de servir de puerto de trinsito al comercio del Alto
Urnguay, !

En el planteamiento de tan importante problema eco-
némico, pues, las posibilidades de Buenes Aires v de Montevideo
se equilibran, Los gobiernos argentino y urnguayo dictan suce-
sivas disposiciones destinadas a resolverlo a su favor, utilizando
como puertos de trashordo a Concordia y Salto.

Ambos tienen similares caracteristicas. Salto ofrece la
ventaja de la facilidad de eomunicaciones con Rio Grande del
Sur, no interceptada por ninglin rio caudaloso; Concordia, en
cambio, esti menog *limitado en el uso del rio porque La Caba-
llada extiende su escollo rocoso mas al Norte.

La solucién de la disyuntiva, entonces, estd en manos
de guien aporte el medio mas adecnado de transporte; de quien
organice y ponga en funcionamiento con mayor eficiencia el sis-
tema de comunicaciones que ligue log centros de producciéon con
los puertos del Plata, Y es a Salto, a los hombres de Salto, a
quienes corresponde el mérito de haber llegado a la hora propi-
cia een acierto de su iniciativa, la deeision de su voluntad. el
fesdn y el entusiasmo engendrados por el convencimiento de la
aceibn 0iil, necesaria v fecunda.

Por una de esns determinaciones del destine que encau-

_'_'za y amalgs todos los factores necesarios a la conerecion de una
- realidad superior, apenas apuntada la primera mitad del

siglo
pasado, coinciden en el Salto un grupo de nombres dotados de
espléndidas condiciones, capaceg de gestar iniciativas de gran
vuelo ¥ darles realizacion sobre firmes bases de cdleulo, previ-
sidn y reservas morales, Tales, por ejemplo, Don Ricardo Wi-
lliams, Mariano Cabal, Angel y Pastor Texo, Dionisio Trillo,
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Saturnino Ribes, Manuel Ferrando, Federico Ugarteche, José
Chirif, Diego Lamas. A sus condicioneg naturales unen el vali-
miento de sus relaciones sociales y vinculaciones politicas gue
les permitird en el momento necesario obtener concesiones, abre-
viar plazos y hacer fruetificar gestiones. | g

Mariano Cabal es hombre de negocios habil y enérgico.
En 1858, con varios amigos entre log que-figura Pastor Texo,
organiza el “Banco de la Villa del Salto”, al que sigue el “Banco
Comercial” en el que interviene Don Ricardo Williame. Mientras
ocupa la gerencia de la institucion, construye el edificio 1Lue
més tarde ha de servir de sede a la Aduana. Vinculado estrecha-
mente con el general Justo José de Urquiza, obtiene el apoye de
su gravitacion politica como jefe de la Confederacion Argentina,
la cual va a influir en forma decisiva en la suerte de la “Primera
Compaiifa Saltefia de Navegacion a Vapor™.

Cabal y Williams son socios, a su vez, en actividades
ranaderas, habiendo gestionado durante el gobierno de Berro
el otorgamiento de privilegio para un procedimiento de conser-
vacién de carne fresea cuya inveneion declaraban nertenecerles.

El Coronel Dionisio Trillo ez llevado a ocupar la Jefa-
tura Politica del Departamento por el Presidente Berro. Es hom-
bre de realizaciones. A su actividad se debe la terminacion de
la Jefatura de Salto — que incluye oficinas publicas, eiarcel -y
cuartel — iniciada por el Coronel Diezo Lamas, Minigtro de
Guerra y Marina en el primer gabinete de Berro. Su amistad ¥
aparcerfa politica con Leandro Goémer facilitan lag gestiones
que realizard para obtener una subvencién a favor de la “Com-
pafiia Saltefia de Navegacién a Vapor”,

José Chirif. miembro del Directorio de! Banco de Sal-
to, le presta el prestigio de su cargo de Vice Presidente de la
Junta Econdmico Administrativa. (1860).

He aqui, pues, un grupo de hombres que por sus con-
diciones, su prestigio, sus capitales y vinculaciones pueden hacer
triunfar cualquier empresa. Pues que son todos vecinos de la
villa del Salto, sus iniciativas son acozidas con la eonfianza que
ingpira la responsabilidad de sus bienes y acciones.

Ligados a explotaciones industriales y comerciales, eo-
nocen lag necesidades del transporte y alouien del grupo tuve la
idea‘d‘e organizar una compaiia de navegacién que uniera en
servicio permanente los puertos del Plata y los fluviales de sus
dos grandes tributarios.

Rl éxito era seguro y Salto se colocaria a la cabeza de

g

un vasto movimiento econdémico. flide

El prﬂshitem Rafael Firpo dice en su “Historia del
Qalto Oriental” que la iniciativa en la organizacién de la com-
pafiia saltefia correspondio al coronel Dionisio Trillo, y el Dr.
Ferndndez Saldafia en su “Historia general de la ciudad ¥y del
departamento de Salte” expresa que “Un sindicato de capitalis-
tas locales, a euyo frente se coloed un hombre de negocios enér-
gieco v habil, Mariano Cabal, llevd a la practica este pensamiento
audaz’. £

Acaso nunca se sepa a quien correspondio la idea que
pudo tener también, la génesis indefinida que determiné la apa-
ricién de Salto: un grupo de amigos se retinen atraidos por afi-
nidad de intereses v movidos por idénfice afdn de progreso. Sur-
gen las palabras; alguien eshoza una idea que gqueda en suspen-
g0 otro la completa v asi, por un proceso de elaboracion coman
se conficura la iniciativa que alguno, mds dindmico, comienza
a realizar.

A menos que punce un prurito de minuciosidad, no in-
teregsa hurgar en la busqueda del primero que pronuncid la pa-
labra elave: lo cierto es, para mérito de aquellos hombres, que

" vealizaron lo que concibieron y que con ello dirimieron a favor

de la Reptiblica el viejo pleito de encauzamiento del comercio de
transito del Alto Uruguay.

Tntre los capitalistas de la primera “Compafia Salte-
fia de Navegacion a Vapor” hallibase el Gral. Justo José de
Urquiza, quien, como dijimos, va a influir decisivamente en su
testino,

Constituida la sociedad, su primer gestién se constri-
fi6, naturalmente, a la adquisicién de unidades navales v en su
olecci6n se advierte la solvencia informativa y responsabilidad
con que operan sus dirigentes, Pudieron haber adquirido naves
va en uso, lo que ofreefa la ventaja de la inmediata iniciacion de
las actividades sociales; pero los organizadores saben lo que se
necesita v encomiendan a un astillero inglés la construccién de
dos naves — que llevarin los nombres de “Salto” y “Montevi-
deo” — de 200 toneladas de porte y mte, 1.15 de calado, que
permitia llegar al puerto nortefio con las agnas bajas ordina-
riag, asegurando asi la continuidad del servicio, factor indispen-
sable del éxito buscado,

A poco de iniciadas las actividades, estalla la guerra
entre Buenos Aires y la Confederacién, Para coftrarrestar la
flota de Mitre, U[rquiza arma la suya ocupando para ello al
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“Salto”, en el eual arbola su insignia el jefe Mariano Cordero
cuando el 14 de octubre de 1859 fuerza el paso de Martin Gar-
cia para llevar su escuadra al Parand. Asi, por unos meses, que-
dan desarticuladas las actividades de la Compaiiia; pero el ac-
cionista Urquiza no serd insensible a la ayuda recibida que pa-
gari con creces actuando comg intermediario Mariano Cabal, su
amigo v Gerente de la Compaiiia.

A fines de 1859, Leandro Goémez, en representacion de
su Directorio, presenté un egerito al Gobierno uruguayo soliei-
tando una subvencion mengual de 1.000 patacones por el térmi-
no de 6 aflos, el privilegio de paquete a los barcos y cualquier
otro beneficio que en igualdad de circunstancias acordase el Go-
bierno uruguayo a otra empresa de navegacion a vapor que ac-
tuase en los rios Parand v Uruguay.

- Fundaba su petitorio en las sumas elevadag invertidas
por la Compaifiia en la adquisicién de los bugues “Salto” ¥
“Montevideo”, los que reiniciarian sus respectivos recorridos en
Enero de 1860: el primero de Montevideo a Salto con escala en
los puertos intermedios de amhas margenes del Uruguay; el se-
gundo de Montevideo a Parand con escalas en San Nicolas ¥
Rosario,

Anunciaba el solicitante que el Gobierno de la Confe-
deracion Argentina cederia a la sociedad, por tiempo indetermi-
nado, el vapor “Pampero” v la barca “Concepeion”, Esta queda-
ria fondeada en la boca del Guazd o en Nueva Palmira sirvien-
do de estacion de trasbordo entre log dos bugues de la Compaiia
gue de alli partirian a sus respectivos destinos; el trayecto entre
la barca y los puertos de Buenos Aires y Montevideo serfa cu-
bierto por el “Pampero”, )

La subvenciim fué otorgada el 27 de enero de 1860.

A su vez Don Mariano Cabal, el 20 de mayo del mismo
afio, ajusta con D), Juan Pujol, Ministro Secretario de Estado de
la Confederacién, el contrato de cesion del “Pampero” w barea
“Concepeion” para el cumplimiento de los itinerarios indicados.
El Gobieriic se obligaba a acordar a los bugues los privilegios de
paquete, a conceder a la Compania Saltefia los terrencs que ne-
cesitase en cada puerto para el almacenamiento de carbén y el
pggnide una subvencion de 1.500 patacones mensuales por el
término de dos afos pagaderos desde el 1° de enero de 1360,

Iniciadas las actividades, se transportan desde el 1' de
febrero de dicho ano al 31 de enero de 1861, 12.794 pasajeros en
la linea del Uruguay y 15.072 en la del Parand, lo que repre-
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senta un promedio mensual de 1.068 viajeros para la primera
v 1.257 para la segunda. _ ¢ i :
, Exito tan franco estimula a la Compania a ampliar

. sus compromisos, El 17 de octubre de 1860, es decir: bastante

antes del afio de reiniciadas suseactividades, Cabal firma con el
Gobierno de la Federacion un nuevo contrato por el cual se
elevarian a 6 los viajes mensuales por el Parand y el Uruguay;
tres de los primeros se extenderfan hasta la lejana cindad de
Corrientes. La ampliacion de los serviciog deberia comenzarse
no mas tarde del 1° de enerc de 1861. Asi, aqueila compania
formada en un puerto uruguayo, se aprestaba a dominar la red
fluvial de la cuenca platense.

Sin embargo, la actitud de aguel grupo de fllEl'T:E:ﬁ i
pitalistas de la Compaiifa que habia facilitado la ocupacion de
algunas de sus unidades para operaciones bélieas, determino un
cambio de orientaciones en la realizacién de los fines sociales,
y el 14 de diciembre de 1860 se hacia circular entre los elemen-
tos mds representativos de los departamentos del litoral una
invitacion para suseribir acciones en la “Nueva Compaiia Sal-
teia de Navegacién a Vapor”, Firmébanla Dionisio Trillo co-
mo Presidente; Pastor Texo como vice; Saturnino Ribes como
Seeretario v Manuel Ferrando como Tesorero. Actuaban como
vocales Angel Texo, Silvestre Lacaze, Teodorico Nicola, Federi-
co Uparteche v Juan Claverie. Declarabase en dicha ecireular
que el capital seria de 50.000 patacones para la adquisicion del
primer vapor, pudiendo ser elevado a 100.000 para la eompra
del segundo. Perc lo que demuestra el espiritu de los iniciado-
res v de aquells sociedad saltena, son estas cliusulas de la cir-
cular: “El pensamiento que ha presidido a la creacion de esta
compania, ha sido el de restablecer en la indicada navegacion,
log beneficios de la competencia y el interesar el mayor niime-
ro posible de accionistas. Ilsa subdivigsion del capital social,
asegura a la compania una proteccion popular, una existencia
feliz y duradera, y por consecuencia ventajas lucrativas. A los
dos dias de promovida la agociacion, las listas en la sola villa
del Salto no tardaron en cubrir las cuatro quintas partes del
capital; pero se acordo tratar de espender cuantas acciones
fuera posible en el litoral y demds puntos en contacto con el
Balto para aleanzar el objeto propuesto”.

Detengamonos un momento, senores, para descifrar la
posicion mental y egpiritual que traducen estos parrafos de la
cireular. Ellos traducen espiritu de eooperativismo, claroviden-
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cia en la apreciacién de los valores que intervendrin en el
triunfo de la idea y fe en las posibilidades latentes en el rio que
bafia al puerto salteio. .

La primera Compaiiia de Navegacion habia visto com-
prometido su éxito por la impdsicion irrefrenable de unos po-
cos. Los organizadores de la nueva sociedad quieren preservar-
la de situaciones similares mediante una amplia asociacion de
capitales. Pero no quieren, no buscan el capital abundante pro-
picio a la especulacion y proclive al dominio, sino aguel que por
estar relacionado con el tipo de actividades a desarrollarse, ase-
gure a la empresa un aporte de psfuerzos e intereses determi-
nantes de prosperidad. Y tal fe se revela en la iniciativa, que
apenas expuesta en Salto se cubren las 4/5 partes de los fondos
precisos.

Con e=o0s fundamentos de fe, idoneidad y asociacion es
que se construyen las mas firmes realizaciones humanas. Y jas
realidades aleanzadag a poco andar por la “Nueva Compaiia
Qaltefia de Navegacion a Vapor” lo prueban en forma feha-
ciente.

Su primer aiic de funcionamiento proporeiond una uti-
lidad del 103 % : en 1865, cada aceidn de 100 patacones se €0
tizaba a 550 luego de haber recibido un dividendo del 66 90.
Pero acaso més importante que estos resultados era el espirity
de accion que animaba a los sucesivos directorios.

En 1865 se contraté con astilleros ingleses y por un
valor de 14.500 libras, la construeeién de un barco menor que
el “Rio de la Plata” pero de capacidad superior del desapareci-
do “Villa del Salto” — cuyo nombre tomaria — apto para na-
vegar en toda la extension de la linea: en las tierras del Norte,
mis alli del arrovo Sauzal, levanté talleres y coloed las oradas
de un varadero, origenes de la mis grande factoria naval del
Uruguay en todo lo que resta del siglo; alli, con operarios del
lugar y apelando a empresas saltenias se armé el “Selis”, cuyn
casen ¥ maquinas se construyeran en Inglaterra; subvenciono
empresag de diligencias para coordinar con los barcos el trans-
porte de pasajeros desde las zonas interiores del p'a%q; ge adgui-
rieron boyas de hierro para balizar el rio v se organizo la ta-
blada para favorecer operaciones de carga de los barcos.

i ~ La voluntad de hacer no dejd librada a la interven-
cion oficial la satisfaccion de necesidades; se adelanto a ella y
en la tarea se aunaron todas las fuerzas v todos los hombres de

Salto que viven el jabilo del rio, fecundo dispensador de hienes.

Gl e

La prensa de mayo de 1864 celebraba el descubrimien-
to de un canal que permitia salvar el eacollo del Hervidero, con
la misma fruieion con que la de agosto de 1860 habia informado
del viaje del “Salto” hasta Uruguayana, pasando sobre las rapi-
das burbujeantes acompaiado del silencio expectante de los
viajeros. :

in 1866, Saturnino Ribes realizé a sus expensas obras
de derrocamiento que — gegin se informaba — ampliarian en
un mes el periodo de la navegacién regular; y para que Don Luis
Rebuelta efectuase el balizamiento del nuevo canal, el tacitur-
no armador ofrecié la colaboracién de una nave de su propie-
dad. Meses antes, en cetubre de 1865, una de las grandes cre-
cidag periddicas permitié que numerosas embarcaciones  del
Alto Uruguay bajasen al puerto de Salto cargadas de mercade-
rias. “Nuestro puerto presentaba una vista agradable — comen-
taba el periodista — al estar en él mis de cuarenta buques de
cabotaje en carga y descarga”, Y “El Saltefio” del 29 de octu-
bre, destacando la dedicacién del Receptor de Aduanas, D, Ber-
nabé Mendoza, celebraba: “El jueves y el viernes toda la po-
blacién ha podido verificar el hecho de ver la Aduana abierta
desde las siete de la mafiana hasta las siete de la noche, facili-
tando e inmenso despacho que originaba la gran creciente del
Uraguay. Un hurrahi al Sr. Mendoza por ser liberal y progre-
sigta”.

‘8:lto se ha transformado en una gran plaza comercial;
¢l instrumento de forja han sido las proas afiladas e inquietas
de las naves que habia hecho construir. Le apoya el liberalismo
comereial que se inicia con el advenimiento de Don Bernardo
Berro al Gobierno y una de cuyas manifestaciones mis destaca-
bles es la ley de Aduana de 1861 gue organiza el comercio de
tringito con disposiciones tan fundamentales que subsisten to-
davia. Ellag permiten ampliar la intervencion de la capital nor-
tefia en el comercio del Alto Uruguay, llevindola a un grado de
prosperidad apte para generar nuevas iniciativas. !

A principios de 1868 se inauguré la “Atalaya Mevcan-
til”, algo asi como una Bolsa de informaciones comerciales ne-
cesaria al mejor conocimiento de las novedades del mercado. “En
ese e.?tahlucimiunln — degia “La Tribuna"” — se pondran los co-
merciantes al corviente de cuanto pueda interesarles respecto al
movimiento mercantil de la poblacion, terrestre y maritima, del
estado de plaza, ete, El cambio de ideas hard surgir algunas es-
peculaciones v empresas de gran provecho. .. Nuestro comercio
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ha probado su espiritu de empresa y su predisposicién a la aso-
ciacion, ..”

El periodista conocia bien, evidentemente, el espiritu
saltefio. Cuatro meses mas tarde ese sentido de empresa y de
asociacion ge hacia presente ante el Gobierno de la Repniblica
para interesarlo en una obra intensamente reclamada: la cons-
truceion de un muelle que permifiese al activo puerfo fluvial,
centro de companias drmadoras, llenar cumplidamente su fun-
cién de puerto de tranzito, Pero es deseo del pueblp gue tal obra
se realice con aquel impulso v mediante agquella - intervenciom
con que se derrocaban escollos ¥ se balizaban los pasos dificiles
del rie, porque Salto actia con su veluntad realizadora que no
sabe de las esperas generalmente larras de la decisién oficial.
Es por eso que el 22 de junio de 1868 el comercio de la plaza
se dirige a D. José Bustamante, senador del departamento, para
que haga entrega al Presidente de la Reptiblica de un memorial
referente a la necesidad de dotar al puerto del muelle adecuado,
para cuya construccién se compromete a adelantar los  fondos
requeridos. “Los abajo firmados — declaran categéricamente —
anticiparan los fondos que fuersn necesarios p:«lrai contratar ¥
pagar dicha obra, nombrando de su seno una comigidn, gquien s0-
meterd previamente la obra a la superior aprobacién de V. E.
¥ correra con la construccién de ella, llevando exacta cuenta de
los fm_idsa:w: recaudados y de su inversién hasta el pago total ¥
amortizacion”. Los fondos para ésta provendrian de la recanda-
cion del impuesto creado nueve afios antes para ese fin y aplica-

dos a ofros, en tanto las operaciones fluviales se cumplian con
dificultades en un largo paredin.

Salto 'snlm que su destino estd en el rio que discurre
manse y promisor frente a su puerto y para apresarlo trabaia
con fe, comprension y voluntad que no se enajenan a deeisiones
de tercercala. ’Hu organizado ya lineas de vapr:ﬁm tue tornanp fe-
-.:*urldu_ el fluido camino; tendrd su muelle, mis tarde. Fn tante
‘a amplia casona levantada por Cabal sirve de Aduana. las em-
presis comerciales subvencionan lineas de diligencias ,pm'a que
afluyan al puerto los viajeros del interior, el Banco del Salto

cumple su funeién social de emision v descuentos v se dedican
espacios abiertos para que operen las carretas que -llegan de
Urugnayana, desde Itaqui, Tacuarembd v Bagé trayendo los fru-
tus de la campaiia, para retornar a sus puntos de‘origen carpa-
rlg? de sal, de herramientas v de uuuniu*v:cige la vida de la i';—
&iom, que va cobrando ritmo intenso desde que las compaﬁ}as de
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navegacion hicieron posible la comunicacion regular del Alto
Uruguay con los puertos platenses abiertos a todos los horizontes.

Sin embargo. .. Para quien tiene voluntad de construir,
la vida es un eterno empezar. La inquietud se renueva con cada
amanecer v cada ocaso no es sino una tregua para el nuevo brio-
80 empezar. _

El transporte por tierra es lento; las diligencias y ca-
rretas alargan el tiempo en las deficiencias de las sendas trilla-
das v =in reparar. Lo detienen los vados henchidos de los
viog: lo salpiean de tedio el trabajoso avanzar por los panta-
nos. Bl rio es el eamino expedito siempre y las maquinas a va-
por trabajan noche y dia incrementando la capacidad de los
bugues. Hay un vaeio de discontinuidad en su conexién con el
transporte por tierra. La solucién puede estar en aquel otr_{:u
transporte a vapor para el que no cuentan los baches del cami-
no ni el barro pegajoso ni las aguas desbordadas.

Iin 1865 no existen ferrocarriles en el pais; en Monte-
video, el ambiente gubernamental ha recibide alguna vez la su-
gestion de construirlos. El ciudadano uruguayo Senén Manuel
Rodriguez presenta bases firmes para la empresa de construc-
cion de una linea que uniria a la capital de la Repidblica con
Durazno, Esto ocurre a principios de 1866; un aiio antes, el dia-
rio “La Tribuna" de Montevideo recogia en su edicion del 16
de marzo una correspondencia del Salte que vale la pena trans-
eribir en sus parrafos fundamentales: “La providencia arrojd
un pefiasco en medio de nuestro gran rio Uruguay — dice— el
vapor recorrve sus aguas pero llegado alli \JJa mano de la natura-
leza le dice: detente! Al genio de la industria, al espiritu de
asociacidn y de progreso le toca decir: adelante!”

“Ahi estd la ecogueta ciudad de Salto, cuyas plantas

besa @l caudaloso Rio, con un comercio floreciente y rico, ahi.

estd pidiendo que el vapor que le ha dado vida impela fambién
las locomotorazs de aus trenes, cargado hoy en pesadas carretas,
al paso del buey. Es una necesidad vital para el Salto el estable-
cimiento inmediato de una via férrea que uniéndolo con los
pueblos de Misiones dé actividad al inmenso comercio que =e
efectia alli”,

Y luego de analizar las posibilidades econdmicas de la
iniciativa, agrega: “Hay una base fija para esta realizacion:
el comercio de importacion y exportacién del Salto, el nimero
de pasajeros que se centuplicaria... Hl ferrocarril uruguayo es
por congiguiente realizable,. . Arriba, pues, les amigos del pro-
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greso; busquemos sin demora log capitales para emp_remler el
gran camino de hierro del Salto, ha%imns los estudios necesa-
ios para preparar esta gran empresa’ )

T EELEE; EI:1 edicion del 3 de octubre de 1366, por los dl}& en
que se acordaba la coficesion a Senéntl{udrmu}m Em*a sU }'er?o-
carril Central del Uruguay, el periddice salteno _El Ii.mT de los
Libres”, insistia en la idea del futuro Ferrocarril del T\cmestf)
“para que se fijen en ella los que han planteado y llevado a ca-

bo empresas que en un principio parecian arriesgadas y que

después dieron el resultado que palpamos. Nos referimos ‘:111 Ban-
co Comereial y a la empresa de vapores. El pueblo del}&a;tﬂ ha
dado el recomendable ejemplo de que, ante el interes v_erdu-
dero y bien entendido de la localidad, cesan los antagonismos
de una nacionalidad y de politica; en estos casos todos son salte-
fos”. i

i Cay6 la idea en un ferrenc estéril? En Asamblea ce-
lebrada meses mas tarde por los accionistas de la “Nueva Com-
pafifa Salteiia de Navegacion a Vapor”, uno de lu.f; socios, un se-
for Sarini, propuso que se autorizase al nuevo Directorio a 'de.%
tinar los fondos necesarios al estudio del trazado de la linea
férrea de Salto a Uruguayana, lo que se aprobd. Afios mas tar-
de el ferrocarril fué una realidad v el incremento comercial e
industrial del Salto iba a detener en las afueras de la ya exteq--
dida ciudad, los sombrios celajes de los muchos “periodos de cri-
sis por los que atravesé la Repiblica en aquellos tiempos en
que el aprendizaje de la democracia se efectuaba sobre 1{);; cam-
pos teiiidos de rojo. Y en 1895, los talleres del ferrocarril Nor-
peste ponen en funcionamiento la primera locomotora a vapor
construida en Sudamérica eomo fué una de las unidades cons-
truidas en los astilleros salteiios — segun referencia del Dr,
Cézar Gutiérrez — el primer barco del mundo que adopté el
alumbrado eléetrico.

Lamentablemente, aguel ferrocarril no iba a ser el
inico que se tendiera sobre log campos uruguayos cual ribrica
d2 una gran esperanza de progreso. Al finalizar el siglo, las li-
neas paralelas atraviesan la Repiiblica de frontera a fronters
y Salto pierde todo el trafico de la zona contigua a Rivera. 5i la
ciudad-puerto absorbe la competencia, es porque con mis capa-
cidad que nunca trabajan las unidades de lag “Mensajerias Flu-
viales del Plata”, compaifiia organizada por aquel ex-Secreta-
rio de la “Nueva Compaiiia Saltefia de Navegacion a Vapor”.

Nada detiene el impulso de Saturnino Ribes: ni la com-

i (AL

L

petencia del Ferrocarril Central del Uruguay ni la lucha que le
entablan “La Platense”, primero; Nicolas Mihanovich, luego.
Ajusta tarifas, moderniza naves. A principios de 1898 se re-
forman v amplian los talleres del astillero y se inicia la cons-
truceién de un gran varadero que recibe las quillas del “A, B. C.”
v del “Dorado”,

Pero el 24 de junioc de aquel mismo 18398 fallece el
hombre excepcional; el creador, el nervio y cerebro de la com-
pania, Dos meses mas tarde, en un sanatorio de Buenos Aires,
tallece también el mejor colaborador de Ribes: Tomas Elsee,
que de las riberas del Clyde habia trasladado a las del Uruguay
su experiencia de técnico y su lealtad. A Ribes y a Elsee habia-
les precedido el que fuera la otra gran columna de la empresa,
Enrique Hardy, antiguo herrero v luego organizador v jefe de
los astilleros de Pueblo Nuevo.

Al mismo tiempo, los ferrocarriles completan su anillo
de hierro. Los rieles llegan al Salto y empleando el atractivo de
las bajas tarifas arrebatan al puerto las cargas llegadas para
seguir rio abajo, pero que no tienen mas las naves creadas por
la decision de los hombres saltenios v que desde hacia casi me-
die siglo dominaban la red fluvial tributaria del vasto estuario
platense.

Se alejan muchog buques; los astilleros entran paulati-
namente en un ritmo de pausa. La niebla del rio se levanta so-
bre el puerto y sobre Pueblo Nuevo para cubrir las méquinas
relucientes con una pdtina de abandono, en tanto las aguas se
llevan muy lejog, hacia el Sur, el rumor de los talleres sobre
los que cae el gran silencio de la desocupacién.

Sefores:

En el noble e ingenioso arte de la herdldica, los bla-
s0nes resumen los atributos mis depurados de una
estirpe; los que carvacterizan las sumas virtudes de una here-
F]ad. Kl escudo de Salto ha recogido como motivo central, la
imagen estilizada del rio, de su rio. Porque é] determiné el sitio
propicio para el surgidero de las naves que hicieron su grande-
za y vitalizo la colectividad caracterizandola con rasgos particu-
lares. )

A Si el digeurrir del rio presté sonoridad al prestigio de
1a c1u1:!ad, la I:qw.;uh-r:t de lag naves armadas en su puerto tejié
la urdimbre brillante de su cultura y su progreso.

! Si bien es ya recuerdo el ajetreo fecundo del astillero:
8l s6lo esporddicamente una nave deshilacha su estela huidiza
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en la corriente, no por eso deja de ser el rio promesa segura de
bienes que han de revitalizar la eapital nortena. Fse candal de
agua estéril que se despena por los desniveles del lecho, es
energia latente que puede ser transformada en luz ¥ en fuerza
motriz para que dé mas impulso a las industrias y sea mag fru-
tos en las huertas y mas felicidad en la vida del hombre.

F] Salto de hoy tiene una misién que cumplir con su
rio — fuente generadora de energia — como la tuvo el Salto del
siglo pasado con el rio: via de transporte. Fsa mision es la de
estimular la voluntad de los hombres para que la promesa del
agua sea hecha realidad.

Hemos visto, ebmo en estos dias se movilizan los hijos
de Salto acicateados por la comprension del destino historico que
les depard la Geografia. Y bien estd que asi se proceda, pues
hoy como ayer y como siempre, la plenitud de un destino se
construye con el tesén que reinicia cada dia la labor suspensa
en la tregua renaradora de la noche. Hay siempre un equilibric
entre el esfuerzo y la conquista. La arcilla se modeln facilmen
te, pero la forma no persiste lo que la lograda del granito gue
impone la fatiga del esfuerzo, la percusion tenaz de la masa ¥
del cincel que si cansan el miusculo, anticipan luminosidades de
oternidad en la chispa que salta de la herida compacidad pétrea.

Ademéas, seiiores, la lucha del Salto de hoy por el do-
minio de su rio dentro de las nuevas posibilidades gue le ofrece,
mantiene una continuidad histérica del proeeso vital por el que
el Salto del siglo pasado fué una colectividad rectora en el am-
bito del pais. Hoy como ayer las aguas del Uruguay discurren
saturadas de bienes en potencia, Una disposicién animica colec-
tiva, tensa hacia las iniciativas de la hora, alerta en la captacion
de las necesidades v decidida en las realizaciones, levo al pue-
blo saltefio a la posicion de forjador de un destino singular. Kl
ejercicio de esas mismas virtudes le asegura 4 el porvenir, por-
que las realidades geogrificas son las mizmas v encierran equi-
valentes posibilidades.

Si la contemplacién del pasado ha de traducirse en con-
secuencia fecunda, necesario es que se busque y traiga a primer
plano la razén del suceso, Por eso creemos que Salto, en esta
jubilosa celebracion de su origen dos veces centenario, debe
prestar especial atencién a la filesofia de su Historia y arran-
car de ella la motivacion vital de su accionar.

Echense, en buena hora, las campanas a vuelo salu-
dando la aurora lejana; pero que el repiqueteo jubilogo no aho-
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gue la voz magistral de los que desde ‘el fondo de una centuria
astan dictando la leccion que legitima el orgullo de salteno.
Aquellos hombres del siglo pasado supieron salir a la liza de la
accion, armados caballeros con atributos de fe y voluntad reali-
zadora, afirmando su pujanza en la firme asociacién de ener-
giag individuales. Un haz de voluntades hacia un solp objetivo.

Por sugestiva coincidencia histérica, en la inicia-
eion de cada siglo de su existencia, Salto debe ligar su degtino
al rio que le margina, cumpliendo con él una misién de trascen-
dencia nacional, En el que quedé atras, le valorizé como ruta de
transporte haciendo posible la comercializacion de la produccion
nacional, iniciando al pais en la industria de la construecion
naval metélica, creando nuevos centros poblados y dando impul-
so decisivo al comercio de transito, beneficiario de una vasta
zona continental, En el que se inicia, debe lograr el aprovecha-
miento de su energia potencial para que la Reptblica alcance
sustanciales beneficios, solucionando inquietantes problemas in-
dustriales y econdmicos, dando mayores mérgenes de producti-
vidad a la tierra por obras de regadio y acercando a las rutas
de uitramar, otra vez, aquellas regiones internas del continen-
te que estuvieron comprendidas en la zona de influencia de este

~ puerto,

Que la realizacién del proyecto de hidroelectrificacion
sea el motivo de concitacién de voluntades de este pueblo en la
centuria que se inicia. Y si un dia, por consecuencia de ese
teson, sobre el lecho de rocas milenarias se levanta el muro de
la represa para que modulen las aguas su cancién de luz, Salto
debe pedir que en lo mis alto de su construecién sea esculpido
su escudo, porque serdn atributos de la magna obra, los mismos
que combinan en su trilogia, los elementos emblemiticos que
h]an_distinguhlu siempre a esta ciudad: el trabajo, la cieneia ¥
el rio.
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